our quun carhurateur soit cn
mesure de fonctionner norma-
lement, Vipport en essence ¢
en air doit étre optimal ¢n
tontes circonstances,

Comme nous Favons déja vu, il est es-
sentiel yue ¢ mvesu de Vessence come
nue dans la cuve soil constant pour gu'un
carburaleur foRctionne comrectement, car
¢est en partie ce niveuy gui détenmine Ly
nchesse du mékange, Le niveau de cuve
est régul€ par fe flotewr qui. en agissant
sur le pointeau, commande 'arrivée de
I"essence dans la cuve. Cependant, ceci
sous-entend que le débit dessence en
amont du pointeaw soit suffisant, ce qui
n'est pas toujours le cas, En effer, le dé-
bit d'essence en sortie de réservoir st

volontairement limité por le robinet

D'origine, ce débit est Hhxé & 08 litre/mi-
nute par fa Jor américame. Largement
suffisant pour subvenir aux besoins des
mutenrs pen modifiés, 1l est souvent “li-
mite” pour les moteurs performints ou
les grosses eylindrées, duutant plus que
certains carbus dont fes cuves soat pey
volumineuses ne tolérent pas un faible
apport en essence (cas du Mikuni el du
Dell’Ono notamment),

En efter, 3 it régime. cenains meteurs
PEUVENL AVOIr I CONSCINIMANON Inskn-
funde rés Elevée qui, vibrations cf mou-
vements de Lo mschine widant, provoyue
une baisse momentanée du niveaw de cu

ve, done un appauvrissement du mélange
se tradussant par une baisse de puissince
tr¢s sensible voire des ratés du maoteur
plus ou moims mirqués. Par conséquent,
il estindispensable diwugmenter fe débit
d'essence ¢n sortie de réservoir en chin-
geant parenent et simplenent Jo robiet
d'essence, Parmi les fabricants de ce ty-
pe de pieces, le plus connu pour ly quali-
1¢ de ses productions est Pingel qui pro

pose deux modeles déclinds en plusicurs
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FILTRE A AIR

Robinet a Essence
et les Carbus

Ce mois-ci, Maitre Jacques nous parle de robinets, de boite a air, et nous fait découvrir les spécificités de quelques carbura-
teurs. Attention aux vapeurs d'essence. ..

versions : le “Power Flo™ { débit de 2.7
lfmn suffisant pour L plupart des appli-
cations ) ¢f Je "Guzzler™ { débit de 8,]
Ifmn pour drag only ! ),

Le "Power Flo™, le plus courant, possde
un superbe look el s commande de sé-
lection ¢st s douce, [) est égalemen
¢quipé d'un filtre i essence logé dans le
réservoir. Le seul mconvément de tatle
st que Je volume de la réserve est forte-
ment dirmnué par rapport i Fongine.

Toujours dans le souci d'obtenir fes
meillevres performances, il faut que fe
carburileur puisse respirer” suns aucune
restrictien, Pour celi, 1 Bt que le fux &
Fentede du curbu soit faminaire et ren-
contee le maoins de résistance possible,
Lu meilleure solution consiste 4 utiliser
des comxets d'admission gui, en rédursant
senstblement les turhulences & V'entrée
minimisent les pertes de charge. Fatsant
pattie du conduit ¢ admission, leur fon.
gueur, comme nogs 'avons déji vu, a
uree nfluence sue les perfos du morev
des comets longs favorisem le couple
bas régime, des courts favonsent e rem-
plissage & haut eégime, donc la puissance
maxt. L'expérience montre que dans le
cas dw moteur Harley, ["utidisation de
comels longs (11 emyest la meilleure so-
lution. Certains préparateurs, comme
Carl Morrow, utilisent des comets i dé
flecteur s¢ comportant comme des prises
d’air dynamique, A partir de 13 km/h
on peut ainst ohtemr & entrée do carbu
une pression Egdrement supérieure i la
pression atmosphéngue. Cela favonse le
remphissage, mais les réglages devien-
nent alors tres délicals.

L'inconvénient migeur des cornets est
que %air o'y st pas filieé, Si cela impor-
te peu pour le prlote de drag qui démonle
san mateur tous fes 400 métres, il n'en
n'est pas de méme pour le particulier qui
ne veur pas voir ses eylindres “nsinés”
pur les particules en suspens au bout de
quelgues milliers de Kilométres, Ludop.
tion d'wn filtre & air Simpose alors sans
hésitation.

[ faul. bien entendu, que cet ensemble
oppose e muins de /sistance possible i
I"aspiration. ce gui n'est pas le cas de ce-
lwi d'origine, En cflet, avant également i
respecter des contrunies de nivean sono-
1¢, le constructeur a mts au point un ¢
semble rédussant aw maximum fes bruits
a admission et, par conséyuent, aug-
metant les restrcnons au nivean dy
flux, En ce qui concerne e design, de
nombreux ¢nsembles présents sur le
marché sacrifient la performance au look
puisque dans ¢e domame les deux ne
SNt piss toujours compatibles,

Le filtre & air est composé de trois par-
ties ¢ le couvercle (1) et Ja planine das-
semblige (2) qui consttient ka "boite”

contenant I"élément filirant ¢3). 11 est -
téressant de travailler sur ke design de Ty
platine ¢t du couvercle pour eptinnser
Vécoulement de 1air, Le filire S&S ¢en
est I'exemple type - ¢ la platine S&S est
congue vonne e prolongement du corps
du carburateur avee une forme qui §"ap-
parente @ un comet tegs coert »+ le cow
verele posstde J 1intérieur un contre-¢o-
ne tres efhlé qui péndire pratigquement
dans le corps du carbu, Cette combingi

son redresse le flux dans 'axe du corps
et réduit fes turbulences i l'entrée du car-
butateur, ce systeme est s performan
Malheureusement, en dehars de S&S,
pet de filtres sont congus insi el 1a jonc-
tion filtre/carbu est souvent le sidpe de
furbulences pantsiles qui défvorisent [
remphssage,

L dimension de x "hoite” a son impos-
tance. puisguelle détermime la dimen-
sion du filtee done Ja surface filicame
{plus elle est importante moins 1l v a de
restrictions ). o Faut done bannie les Altres
de trop penit diamtre, Le fabncant Bad
Bones a développé pour fe Mikuni “"HSR
427" nn iltee & e dont e perméabilite est
supéricure de 306G 4 celle du Ditee fiveé
avee e ki, principalement par Maugmen
tation de fa talle de Ja “boite”

[l est également possible d'utihser le
principe de 'air dynamigue avec un
ltltre & awr (Billy Budde's, Hyper

charger...). La "hoite” dispose dans ce
cas d'onvertures situdes yers Pavant ce
qui, avee b vitesse, augmente [ pression
mieme de Ta “boiee™, Sur I'Hypercharger
produit pac Kuryakvn, on i ponssé [ so-
phistication jusqu'a réguler celte pres-
sion par adjonetion de volets commin-
dés par une capsoie barométrique ! Ce
e o conne on Enemie SUCCEs, prne

palement 1i¢ & son ook original,

En ce qu conceme "élément filam
¢St Soit en mousse synthétique (S&S,
Accel...) seit du type K&N (origine,
Mikum, Qwicksilver...) ¢'est-d-dhre en
carton plié en accordéon. Ce derier st

de loin te plus performant, car il offre une
perméabilité supérieure & la mousse (45%
en plusy tout e offrant une meitteure fil-
tragion ' Les Bltres K&N sont maintenant
dispenibles pour ki plupart des carbora-
teurs do marché

Les critéres de choix

Comme nous 'uvons vu. le systeme
¢ alimentation est constisué du filive & ar,
din carburateur ¢f de la tubulure d'admis-
ston. Certains kits comprennent |'en-
semble de ces léments, C'est la solution
la plus simple et Ly ples économique pour
I"acheteur, mais pas toujours ka meilleure,
Il est parfors préférable d'acheter ces
composants séparément en choisissant 3
chague fns Jes meilleurs. Quelgues cris
1eres sont done a preadre en compie

« Il Faut impérativement choisir un carbu
dunt L taille est adapeée au degre de pré
paration du moteor (evhndnée, perméubi-
lae des culasses. echappements...).

« Sur un méme moteur, le rendemen de
la plupart des curburateurs sera rés
procie & pleine ouverture et & hiut régi-
me (pour des carbus comrectement dimen-
stonnes ¢l réglés). Par contre, de gros
¢earts peuveny apparaitee dans la plage
intermédiaire, ou fes valeurs de couple,
les temps de réponse et les repnses sous
Charge peuvent varter ¢normément, Li
qualite du ralentr ehange ¢galement cn
fonetion des carbus, I est done fonda-
mental de uger un carbu sur les perfor-
nunees qu'il delivee sur ensensble de lo
plage de régime unlisée, ainsi que le
confort de conduite qu'il peut procarer.

o Le momage est égatement un critdre i
prendre en compte, surtout lorsgue "on
connail le powvur dévastatenr des vibra-
fiens praduiies i haut régime. Cerfains
kits possedent un montage congu pour le
metedr Harey (S&S...) dautees ne sont
que des adapiations

o D'autres critéres, comme Ja consommi:
tion ou le giveage sont & considérer en



Filtres

fonction de 'unlisation gue 1'on compte
faire de tn machine,

» Enfin, sur une Harley-Davidson, le
choix pewt érre dicté uniquement par le
look méme si c’est au détnment du reste,

Le demier point gue je souhaiterais abor-
der avamt de passer en revue les princi-
puux carburatcurs du marché concerne
les ’églages.

Quel que sot fe carbu que vous choisi-
rez, celui-cd ne fonctionnera jamais <71l
n'est pas correctement réglé. Or. il suffiv
de jeter un ogil sur la couleur des échap-
pements des machines pour constaler
(JUe ©¢ point n'est pas faujours correcte-
meni ahordé.

On ne “jette” pas un carbu en une |2
heure sur une Hasley, 11 faut ensuite faire
un nombre considérable de runs pour
vriment peauhiner les réglages sur toute
la plage d’utilhsation, et ga, tres peu de
professionnels le font. Sur un moteur
n'ayant subi que des modifications mi-
neures {échappement, petit arbre A
cames, allumage) donc preche de Uengi-
ne, on peul monter fels quels les Kits ven-
dus sur le marché, car ils sont préréglés
pour cela. Par contre, dis que Pon abor-
de des préparations plus poussées, 1l est
nécessaire de faire une mise au point
spécifique méme i elle est chére, car ce-
la ne sert & rien de se monter un 1K ¢
(1700 oc) a 70.000 francs s'il ¢st alimen-
1€ par un carbu mal réglé. Sachers égale-
ment que les carburateurs trés perfor-
mants sont généralement les plus
difficiles & régler @ ¢’est pourquoi cer-
tains professionnels ne les ulilisent pas.
Les petits détails font les grandes vic-
toires. Alors choisissez e carbu qui vous
convienl chez des préparateurs compé-
tents qui prendront le temps de le régler
correctement,

Quelques carburaleurs

Le Keihin d'origine 4 dépression : Ce
carburateur souflre d'une rés mauvise
réputation en raxson de son réglage d'oni-
gine trés pauvre (pour sansfaire aux
normes antipollution), Pourtant, ¢ au
risque d'en choguer plus d'un, je pense
yu'une fois préparé, ce carburiteur est le
metlleur pour un motewr proche de 'on-
gine (échappements, petit arbre & cames,
allumage). [l faut monter un kit Yost ¢ de
préférence an Dynojet ). changer la tubuy-
lure d'origine aw profit d’un collecter
Branch Flowmetnics, ef v adjoindre un
filtre & air Screamin’Eagle, Avee celte
combinaison, capable de convenir aux
besoins de meteors jusqu’a 85 cv, la dif-
férence est incroyahle. Vous pourrez en-
fin bénéficier de 1'excellemt design et de
la fiabilité de ce carburateur qui, grace i
une Lrés bonne atemisation et une excel-
lente stabilité du mélange délivre sur
toute lu plage de régime, vous donnera
un ralenti trés stable, de bonnes montées
en régime, mais surtoul d'excelientes re-
prises. Si le prix de cette modification
vous parail aussi ¢levé que 'achat d'un
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autre carbu seul, et que cel achat vous
semble plus justifié, sachez qu'un
Mikuni HSR 42 mm “égaré™ entre e
filtre & uir ¢t ke collecteur d'origine d'un
1340, vous donnera beavcoup moins de
satisfactions.

Le carburateur Screamin'Eagle @ Le
Screamin’Eagle de 40 mm est assez ancien
el passede le design classigue des carbura-
teurs 3 papitlon. Equipé d"un Thundezjet, il
donne un niveau correct de performances
(i ne justifie pas malgré tout le pnx élevé
de 'ensemble. Le collecteur d'admission
Screamin’Eagle est d proscrire en gason de
sa fuible perméabilité.

Le Mikuni HS 40 mm : Ce carburatenr a
cu le mérile de montrer une autre alterni-
tve & L carburation sur H-D en atilisant
le principe modeme e 4rés performant
du hoisseau plat dans un corps cyvlin-
drigue. Malheureusement, ce carburatenr
congu it I'ofigine pour les sportives japo-
natses, n'a jamais cu les spéeitications
requises pour €ire compatible avee le
meteur Harley. Poignée des gaz trés dure
en raison dun ressert de rappel (s raide
pour éviter les risques de¢ hlocage du
hoisseau. Usure prématurée du boisseau
rendant e réglage du carburateur diffici-
fe voire impossible 3 1a fongue, En raison
de son prix, et de son “inconfort”™ i |"uti-
lisation, ¢e carbuseur quoi a ew soa heu-
re de gloire, n'est pas 4 recommander
malgré sen haut nivean de performances,
Les Mikuni HSR . Sonti initialement en
42 mm, le HSR est muintenant égale-
ment disponible en 45 mm. A la diffé-
rence prés du dizmitre de corps, ces
deux curburateurs sont absolument iden-
tiques. A 'eppesé du HS 40, le Mikuni
HSR a é&é congu et développé pour le
big-twin H-D, Le boisseauw plat est désor-
mans monté sur rouleaux avee un g ires
faible, les possibilités de réglages sont
teds complétes, et la poignée des gaz est
trés douce. Ce carburateur ultra modeme
el s compact posséde d'énonmes quali-
tés = «stubilité du ralenti sstabilité du mé-
lange sur toute Ja plage d'uilismion svi-
tesse de réaction due au design et au
boisseau plal sperméabilité remarquable
par rapport 2 la walle duw corps.

Avee une dépression de 300 mm a L co-
lonne ¢eaw le HSR 42 mm denne 200
CFM ce qui lui permet dalimenter sans
probléme des cvlindrées jusqu'a 97
(certains préparateurs 'utilisent sur des
moteurs de 104 ¢.i.), Quand au 45 mm...!
L wésultut se solde par des performances
remarquables en couple, reprses el puis-
sance, et ce i tous les régimes. Utilisé de
plus en plus dans les Kits "haute-perf™ de
nomhrens préparitenrs, ¢e carhurateur,
gui s'exprime dautant plos que le degré
de modifications est ¢levé, est reconny
unanimement camme "un des meilleurs
du marché ! Le Kit complet proposé par
Mikuni USA (carbu + collecteur + filtre)
est de bonne facture, mais Bad Bones
prapose un ensemble (HSR 42 mm +
coliccteur ARD 4 hiltre) particuliérement
efficace, orenté vers Ja puissance maxi.
L'wilisation d’un HSR sur un moteur
performant néeessite un rohinet & prand
déhit pour maintenir de aiveaw dans la
cuve i vofume un peu faible.

NB 0 En plas du kit complet (collecienr,
carhu,, filtre, cables) fa fivie Mk
propese fe monage di carbue seal sur le
collectenr et fe filtre d air d'origine.
Cette soluticn attvavante siy le plan fi-
Haneier eS8 wigeement conwerciale, et
u'est pays du tout recommandable sur le
Pan des performances,

Le S&S “Shorty" : Demier né de la fu-
meuse maee américane, le Shony est
décliné en deux versions qui ne different
que par leur taille : le “Super E” pour des
motenrs jusgu’i 96 .. et le “Super G
pour des cylindrées  partir de 93 ¢

Le Shorty posséde tous les avantages ha-

hituels de Ta marque S&S. Curbusateur
congu pour Ja Hardey-Davidson par des
gens teds expérimentés sur le V-Twin, li-
vré en kits complets, dont le montage ¢st
parfaiternent adapté & L machine, it don-
ne wi ensemble dont fa solidité ¢1 la fa-
bilité sont d toute épreuve. Le Bltre 4 air
ainst gue le collecteur qui accompagnent
le carbu sont 1rés performants.

La notice S&S liveée avec le Kit est ex-
trémement compléte et rend le montage
et les eéglages teds simples ce gui est trés
smporlant pour les “aficionados” de la
margue,

Mitlheureusement, ce carburateur a pua-
pillon est s restigue et ménterain pludl
le nom de mélangeur. Bien que perfor-
sl dams les tours, le rlenti estinstable
cn fenction des conditions et les régimes
intermédinires souffrent nettiement d'une
carburation beaucoup trop approximati-
ve. L'atomisation réduite du mélange
provogue une consommatton élevée,

Une prépuration appropride ¢ coliteuse
I Thunderjer, wibe Yost) améliore consi-
dérablement ces problemes sans pour -
tant les résoudre compldtement,

Le SU & dépression : Intialement congu
pour les motewrs de voiture, ¢ carbura-
tewr wés ancien, au look tabuleus, reste
LOUJOUrs IMPressionnunt pir Son concept
tres avant-gardiste (pours Pépogue) main.
enant repris sur les carbu actuels avec
des moyens de fabrication modemes. Le
kit distribué par Rivera est fa version de
45 mm, uccompagnée d'un choix de col-
lecteurs et de filtres @ e, On pewnt la
commander directement preréglée en
fonction des besoins. Adaptable jusgu'i
des eviindrée d'environ 96 ¢, le SU ex1
trés onclueux i bas régime et donne de
bonnes performances d'ensemble
yuid il fonctionae ! En eflet, la cloche &

dépression de conception ancienne est
1res sensible & "humidité et provegue
souvent des dysfonctionnements du bois-
seau malgré une Jubsnificaton régulidre.
Les démarrages ¢t L carburgtion devien-
nent alogs trés aléatoires, A ne pas re-
commander & ceux gui ne vewlen! pas
démonter leur carbu toules les sermaines !
Le Bing i dépression @ Utilisé avec suc-
ces depuis des décennies sur les flat-twin
BMW, ce carburateur de 4 mm dont la
réputation n'est plus & faire est mainte-
nant proposé pour H-D par LMS
Performance en Allemagne. En plus d’un
look superbe, ce casbu procure au 1340
d’excellenmes performances d’ensemble
avee des reprises remarguables.

Le Dell’Ono : Ce carburateur (ris appeé-
cié pour son look ravageur constitue un
cis 3 part, ¢t son adaptation sur les H-D
est une abervition sur e plan mécangue
En efter, 'intérét d'un double comps est
de permetire 'alimentation séparée de
deux evhmdres grace 4 un seul carbu
tgan de placed, Sur Harley, par Ninter-
médiaire dun collectenr oniginal en X",
les deux comps du Dell’Orta alimentent
chaque cylindre. Et ¢a marche !

Usnie momigation exceptiennelle de mé-
lunge tui permet de délivrer des puis-
samces s élevées, en particulier sur les
grosses eylindrées, mais le rend ues sen-
sible au givrage, favonisé par la longue
tubulure d'admission. I donne au moteur
un caractére 1rds linéaire ct sur un L340,
les bas régimes soutfrent de a trop gran-
de dimension du double corps, Le régla-
o du Dell’Oro est ditficile. surtout st le
moteur est profendément modinié, et né-
cessite beaucoup d'expénence, car peu
de “sorciers™ ammvent & en tirer la guin-
tessence, L'utilisution d'un robinet a
erand débit est recormmandée . (A sulvre)
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