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UNE;ALEUR SURE MALGRE UNE CONCEPTION ME@ANIQUE ARCH; ! {'H!‘#._[EJ
L'AMIE AMERICAINE

Pour notre neuvieme essai «longue durée », nous avons voulu tester la fiabilité des nouvelles
Harley-Davidson a moteur 1600 cm?. Intéressée, la marque a mis & notre disposition I'un de ses
demiers modeles et ¢'est donc au guidon d’une Electra flambant neuve que nous avons pris la
route pour un marathon de neuf mois ; trés instructif. . .

1 Carters moteur 2 Vilebrequin 3 Cutasses

4 Embrayage S Boite de wiesses 6 Culbulewrs

7 Soupapes 8 Ressorts de Supapes

9 Cylindres 10 Pistons 11 Arbees 4 cames

12 Poussors ipdeandiques 13 Tiges o cultatours
14 Pompe a hule 15 Pipes 0 admission - injecteurs
16 Filtre 3 air 17 Carter de transmission primaire
18 Aire 3 huile 19 Carter de distribution

20 Chaine de ransmission pomaiee
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viedlissement précoce de la branche
arriére du sélecteur (35000 km) et
le mangue d'étanchéité du phare
{46 000 km). Un aquarium d'un
nouveau genre causant I'explosion
de I'ampoule durant un retour. ..
de nuit. Des événements mineurs
qui ont tous été peis sous garan-
tie. Coté Eectricité, c'est le tEmoin
de sixiéme (overdrive) qui a rendu
I'ame aux abords des 40000 km,
remplace lui auss par le réseau.
Un constat valorisant qui nous a
évité toute visite en concession hors
révisions. Finalement, c'est l'atamme,
un équipement d'origine, qui a posé
le plus de soucis. Sa compatibilité
awvec les antennes-relals (1éléphone,
télé et autres) pose probléme et
bien des essayeurs sont restés en
rade. .. Yannick se souviendra de
son dépannage de nuit, sur une aire
déserte de I"autoroute AB, 4 plus
de 160 €. Déposé 5 km plus loin
par le remorqueur, § reprendra sa
route en pestant contre ce maudit
systéme. Quant aux options, efies ont

notre HD présente
encore assez
bien. Certes, la
mlealazsseoas

etamreoupséumgas

se sonl chargés de metire

a I'épreuve le vemnis de |'alu des
fourreaux de fourche comme la
peinture du «nez de cochon» et
du réservoir. Mais dans I'ensembie,
on voit bien que 1a finition est un
des points forts de I'américaine,
Malqems’eus impacts », aucun
n'est allé jusqu'a la tle, ni méme
jusqu'a la couche d"apprét, preuve
d'une bonne tenve dans le temps et
d'une bonne « épaisseur » du couple
peinture-vemis. RAS non plus du
cité des nombreux chromes, Phares
additionnels, clignotants, cerclage
du phare principal, ainsi que divers
supports de ces ééments sont quasi
neufs!Ici, pas la moindre raywre, pas
plus de piglres de roville aux ponts
névrakgiques (raccords de soudures,

Notra Electra aura conni une entrée &n mabiee a sa
mesure : prestigicuse en s'atts qu.ml dux ur.\nds cols
des Alpes. Ici e Petil Sak e

parfaitement fonctionné. L'autoradio
a digéré tous nos CD, les poignées
chauffantes ont ranimé etficace-
ment les menoties engourdies et s
protections en textile gui s"armiment
sur les pare-jambes ont déjoué les
averses avec brio, jouant méme le
roke de stabilisateur dans les grandes
courbes, au détriment de 1a con-
sgmmation, toutefois. Plus qu'un
simple roulage, ces 3 trimestres de
sollicitation non-stop peuvent étres
franchement qualifiés de juge de
paix pour la marque ia plus célebre
du monde. Et comme le dit si bien
le proverbe: « C'est au pied du mur
que I'on voit je magon =,

Premiéres observations. Mal-
ré ses nombreuses heures de vol,

point d'impact des tétes de vis), N
n'y a que les ééments en plasti-
ques traités chromés (enjoliveurs
de garde-boue, par exemple) dont
la surface patinée laisse entrevoir
12 noir du plastique. Les fabriquer
en boane tole (comme le reste de fa
moto) serait une solution. ..

La selle est encore présentable,
mais un peu «avachie» par les
nombreuses heures de route. Le
contour inférieur a fini par pati-
ner [a peinture sur e réservoir, les
caches latéraux et le garde-boue
arriére. Mais, les éléments qui ont
le plus =wigilli» sont & chercher
du coté du propulseur. Le vernis
recouvrant les éléments en alu-
minium (caches culbutewrs, car-
ter de dislribution, carler eee

TMOTEUR

Pistons — cylindres — segments Les pi
ne présentent pas d'anomalies parbculéres (rmccs
surchaufie, arrachement de matidre, efc. ). fis sont ;
sw leur téte (normal @ ce kilomélrage), mals aussi en
les gorges des segments. Le piston du cyfindre arriéve
«Vas » Sur sa Wie, la fante & des remontdes o'hules
par le cylindre. RAS pour les axes mais on peut
noter que celui du piston arriére est plus margué
(rmces de ch.wﬂa) que son jumeau avant. Les
’ segmenls somt tous
dans les tolérances
constructeur, mais
ceux d'étanchéité
(av miliey) sont
presque & Ia
limite (tolé-
rance entre
0,35 a3 0.60,
mesuré 0,53
pow l'avant et
0.55 powr Var-
riére). Le cylin-
dre avant est
OK, son état de
swiace n'est pas
glacs, son alésage
&st dans kes foldrances (cote constructewr maxi
95,301, mesuré 95,28} ainsi Que son ovalisation
{maxi 0.008, rmesuré 0,005). Le cylndre amidre est
Plus margué, If est glacé (plus de traces de rodoir)
mais reste dans les folérances (aldsage maxi 95,301,
mesuré 95,290). L'ovalisation est correcte (max 0,008
mesurde 0,003). Un pelit coup de rodoir dans e cylndt
arridre avant remonlage ne sera pas superfiv. ..




Soupapes — ressorts — Siéges Les jeux
Lge-guide do soupapes sont dans les folérances
CONSIUCTeuY, & Sivoir un jeu de 0,20 3 0,66 (meswré
0.35) pour 'admission el entre 0,038 & 0.084 (meswré
0,050). Par contre, les soupanes ¢ La culasse arriéve
mévitent un rodage avant ke remontage (elies ne sont
Plus dtanches). Les portées dos 4 soupapes sont pey
marguées of l6s ressorts de Soupapes sont encore
vigoureux {cofe minf constructeur 59, 1, mesuré pour
les 4 erire 60 et 650,21

Los poussoirs 3 rouleaux ne révé-
kent rien d’anarmal, tout comme 13
pompe & huve, dont les coles sont
encore tven dans les tolérances
consiructew (jeu entre ralor externe
etintarme 0, 10 max, mesurd 0,006}
L3 distibulion sl comme neuve,

Embiellage — carter moteur t'ensemive diales-vie-

braquin nappele sucune critique. Les bagues bronze de pied de
. Dige sont micked, le jev Gtdral est bon (limife 0,51, meswré 0,30),
ainsi Que le jeu diamélral (aucun jeu percepbible). Les portdes
infernes ges roufaments d@ wetvaguin (emmanchids sur les
S0les) ne sont pas marquées. Avcune. race de chauffe
au niveau de ttes de bielies. Les carters mofewr sont
impeccalies, & l'image des rovlements gde niabveguin
el d'arbros & cames. En conclusion, ke bas moteuwr
n'2 absolument pas souffer! des 50 000 km mends
fambour bevitamt

Distribution — pompe & huile 1ci ren que du besu
Les arbres & civnes sont comme neufs, seufs les tendeurs
des chainas sont wn peu usés mais bien en dega des cotes
Ivnites (dpaissaur mesuwrée 4.5 mn, Kmite 1.52)
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Embrayage Lembrayage, dans son ensem-
big, est assez usé. Les disques garmis somt
hors-cote (imife constructewr 3,62, moyenne
mesuré 3,60). Les disques lisses présentent
des prevuves de surchauvife (Dlewssement)
mais leur vollage ne dépasse pas la cole
maxi de 0,15 mm. Les cannelures de ia
NOIX SONI Py MAQUEES Mais les créneaux
de la cloche sont légérement « malés ».

N est & noter que I'embrayage fonchionnait

Lncove pay Iar‘romn!

eee de¢ lransmission primaire)
est maintenant «mat» et 1a ligne
d'échappement n'a plus I"aspect
de sa prime jeunesse: les colliers
de fixation des caches chromés
sont béen rouillés, tout comme les
sorties des silencieux. Les tubes ont
bleui par endroits, couleur que I'on
refrouve au niveau des chicanes.
Bred, ia ligne d'échappement trahit
le kilométrage effectué. ..

Partie-cycle. Les dessous sont-is
aussi sexy que larobe ? Jetons-nous
donc comme un Seul homme sur a
partie-cycle et examinons-la d'un
ceil circonspect. ... Premiére victime
de notre impitoyable mvestigation
I &V kes iantes an traitement

Boite de vitesses — COUrroie La bolte de vitesses est comme neuve! Tous les jewux sont corrects.
Celui de i3 fourchette-gorge de tambour est 0K
(hmiite 0,30, mesuré 0,15), tout comme celui entre
les fourchettes et les gorges des pignons
(Timite 0,33, meswré 0,25 en moyenne). Les dents
des pignons ont I'aspect du neul, aussi ben les
dents droites des pignons de premiéve ¢ CinQuisme
qQue les dents obligues de dous les autres rapports.
N est rare de rencontrer des baites de vilesses en
aussi bon état aprés un lef kilomélrage, saluons i
fa performance. La cowroke est aussi « fralche » que
e reste, pas de coupures, i d'effiochage.

bicolore (centre peint et bord brut
d'alu vernis). Le vernis recouvrant
I'extérieur de la jante a légérement
souffert des éléments (sel, eau et. ..
pisse de chien !). Reen de grave, mais
le brillant d"origine est un peu passeé.
Les étriers, trés rarement nettoyés
(voire jamais), présentent un bel
aspect et aucun des pistons n'est
grippé. Les disques avant, eux, sont
encore au-oessus du seuil de rem-
placement, et leur état est toujours
correct (pas de trace de rouille sur
les tranches, ni sur les vis de foa-
tion). Par contre, le disque amiére est
«hors-cote ». Remplacement assez
normal sur ce genre de machine
lourde ol I'utilisation du frein arriére
est recommandée, voire indispen-

nolre démantage.

sable, Les roulements de rove sont
impeccables, ils ne « grattent » paset
leur jeu est insignifiant. A noter que
ce sont des roulements de marque,
ici point de quincaille «exotique »
comme sur certaines machines de
la concurrence, .. L'épaxy du cadre
n'a pas souffert outre mesure, il est
épais et les diverses projections
n'ont pas altéré son aspect général,

Transmission primaire La chaine de transmission primaire
(chaine duplex) est encore bonne pour le service, sa fidche n'est
pas rop impovtante el les roufedux ne sont pas marqués. Sewl
le tondeur présente des lraces d'uswre (Qers arrachements
de matiére) et devra étre remplacé. Cetle usure, anormale
# ce kilométrage, serait fe falt d'avolr rowldé avec un
riveau d'huile 3u « mini », hypothése apportée par Bruno,
technicien habitué des mécaniques HD et présent lors de

.................................................

baladeurs

a laissé des (petiles) traces s
tubes longitudinaux du cadre.
chapitre des jeux, RAS du cité|

| neufs), et les amortisseurs a
| aair ne présentent aucun défal
fonctionnement ou d'aspect.

Moteur. Le démontage du met
s'est fait en deux élapes: umep
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Disques

de frein premier
bon poind, s pré:
sontent bion. Pas go
traces de roulie swr
fes ranches, os vis
de Scation onf encore
oun Ded aspect Leos
dsgues avant sont
encore bons pow lo

service (cote mini 4.5,

mesurd 5,20, co o
nest pls e S U
GEQue Arreve (e
5.5 mesuré 5.2)

Les pistes sonl pev
MAQUEES ferevasses,
vagues)

<3 PARTIE-CYCLE

Suspensions RAS dv ciié des sus
DPENSIONS, K Joints « Spy » des foxwraaux
g fourche me fsond pas ef l'ensembiy
fube- fourredy e présonte 200U Jou. Los
SUSDENSIONS Jridre SONT JUSS SINS SOUCT,
P03 e furtes oy au niveay 40 L connmoon
preumatioue nl au niveau hydraudgue,
A noter que le soutfiel do profection 0!
comme neud (s o¢ ddohines).

Etriers Les étriers de frein, makyré un mangue évident d'entretien (jamais nettoyés )
soot en parfait é630 Aucune fnte de Nquide hydrauique, aucun piston gnppé ni de joint
cache-poussidre déchird. Un bon netfoyage et c'est reparti pour 50000 bormes !

midre avec 1a Oépose du «haut
moten », de B Fansmesson prmaine
ot de ka Dote de witesses (moteur
dans e cadre) . une seconde impo-
sant 13 dépase du has moleur et
I'ouverture des Carters

Au premier contrdle, celul de la
culbuterie, que du bon, Axes de
cuibuteurs et alésages de ces der-
néers sont comme neud, aucun jeu
o1 toutes les cotes relevées sont
au standard «neyl»! La dépose
des culasses révéle une petite
anomake : ka bougie et 1a soupape
d'échappement de la culasse
arriére 300t been plus « calcaires »
que lewr homologue de 13 culasse
avant, Cette afférence de couleur
traduit ure ddférence de richesse

|

[

1

Roulements
Tous les rovlements
de k2 pare-Cycle
sont encore dons
pour le service. Les
roufements ge rooe
ne «grattent » pas of
sont exempts deo pu,
iden pour s row-
fements de colonng,
IS e ey, pas o

« POt dur », C'est
fout don

ou de température G2 fonctionne-
ment. Avoir... Par alleurs, Jes deux
soupapes (admission el 6chap-
pement) de 1a culasse amiére ne
sont plus dtanches ol nécessitesont
un «rodage ». Les soupapes du
Cyfindre avant, efies, ne présentent
pas cette faille. On note aussi un
dépit de calamine sur le pourtour
des chambres de combustion, loul
a fait normal 4 ce kiométrage. Le
jeu tige-Quide des soupapes est
dans les todérances, # n'y a donc
aucune intervention 3 prévoir 4 ce
nivedu. Les ensembies Cylndre:
Psion suivent [ méme « logique »
d'usure, Uensembie armére est bien
plus marqué que 'avant. Si e cou

ple cylindre-piston avan! eee
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vieillissement prématuré.

eee porte des traces normales
de fonctionnement et d'usure, ce
n'est pas le cas du piston ammiére
recouvert d'une pellicude « grasse »
sur sa calotte. Ce dépit s'explique
par I'état d'usure du cyfindre amiére,
=glaceé » (plus de trace de rodoir
sur I'alésage), étal qui favorise les
remontéeas d'huile dans la chambre
de combustion. Aprés conltride, les
cylindres restent malgré tout dans
les tolérances (larges, les toléran-
ces. .. ) données par ke constructeur.
Un «déglacage », au moins, $'im-
pose sur le cylindre arriére avant
le remontage. Quant aux segments,
iks sont tous dans les tolérances
d'usure méme si ceux d'éanchéité
sont « limites » au niveau du jeu a la
coupe (les jeux d ka gorge étant tous
O pour tous les segments)

En premiére conclusion, on peut
noter que be haut moteur arriére fait

Echappement La ligne d'échappement a viells, .. La rouilie
s'est durablement installée sur les colliers des caches chromés et
sur les embouts des silencieux. Pas glop! Ces demiers n'ont que
trés moyennement apprécis ka chaleur des gaz d'échappement
{chrome bleui par la chaleur par endroits). A surveilier et

surtout A nettoyer réguliérement sous peine de

Faisceau électrique Que

du haut de gamme ! Connectiques,
forons, implantation, ici, tout respire
a «bonne came », au bénéfice de a
durée dans le temps. Linstallation
derriére le cardnage fait un peu pewr
a premiére vue, mais en détaitant
lorganisation de l'installation, # n'y
a rien @ redire. A noter qu'iln'y a
auvcune trace d'humidité {casses sul
fatées, ruban décollg, etc.).

Carrosserie gian positif. La qualité des peintures et des
vermss st un gage de tenue dans le temps. Méme politique
pour les chromes, dont I'épaisseur n'a d'égal que la qualié
Sur ces points, i firme de Milwaukee ne vole pas ses clients
I n'est d'aitleurs pas rare de croiser des Harley agées doat fa
peinture €52 encore d'origing

montre d'une usure plus prononcé
que I'avant, usure qui serait liée:
une température de fonctionnemes
plus &evée (le cylindre arriére es
bien moins exposé au flux d'ai
et d'une alimentation «pauvre
imposée par les normes Euro :
difficiles a gérer sur un moteur dor
la concepbion commence a dater
Heureusement, le bilan est plu
fiatteur pour le bas moteur, dor
le démontage n'a rien révélé d
négatif, bien au contraire. Portée
de roulement de vilebrequin qui
neuves, jeu diamétral el latéral de
bieBies nul, roulements de vilebee
quan et d'arbres 4 cames (dans k
canters) au fonctionnement parfait(
pompe 3 hule nickel. En conclusia
¢t pour faire simple, i¢ bas motet
est neufl!

Kem coté distribution. Les poussor
a rouleau ne pontent aucune trac
d'usure ou de frottement, ee
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=> LE BILAN COMPTABLE SUR 50 000 KM

Carbarant (2610 Mres os SPSS
21,38 €, 501 212 plokns) 4981 €

Heile moleur des révisions
{20 litres 3 13,75 €) 275 €

Huile motour
consommée (051416 €)7€
3 jeux de bowgles & 11,50 € 5,40 €
Hulle do fourche

fitres & 16,40 €

Divers {commande de frein A,

contrdie Digitec..) 245 €
Frals de mise en route

(Garte grise) 299 €

Total de I'usage ot de

Ia malatenamce 8297.90€
Prix d'achat do la mote 18795€
COOT TOTAL: 27092,90 €

Prix au kilométre o2 'usage
ot de fa maintemance 0,16 €

nécessitant ainsi la dépose des cylindres. I est wai que le cylindre

arriére chauffe plus que le cyfindre avant de par ia technologie

utilisde, mais en fonction de 'utdisation nous offrons a notre
clientiéle roulant trés souvent en cycle wibain une cartographie
différente qui permet d'abaisser ka température sur ie cylindre
ariére, ce qui n'a pas &t effectué sur cette moto, Cette carto-
graphie se nomme EITMS et peut étre tédéchargée gracieusement
chez un concessionnaire pendant ka durée de 1a garantie, D'autre
part, sans vouloir exagérer, il est trés important de demander que
les révisions solent effectuées avec de I'huile H-D Synch 3 afin
d'étre certain que Iulle qui lubrifie le moteur soit adaptée 3 1a
température de fonctionnement d'un moteur a refroidissement par
alr, c2 qui n'a pas été vérifié a notre connaissance®,

“los vidanges oot toudos 606 offechisdes Sans ie résean ofichel Harley

e o o tout comme les cames des
deux arbres. Les patins-tendeurs
des 2 chaines peuvent encore
faire 50000 km de plus (tout 2
bas moteur, en faitf). On voit ici
les bienfaits des faibles régimes
de rotation,

Transmission. La ransmission
primaire ne porte pas de signe de
fatigue excessive : aucune fuile
de lubrifiant au niveau des joints,
bouchon de vidange magnétique
avec une quantité « normale » de
limailles sur son aimant. Seul le
patin-tendeur automatique est
marqué, mais pas mort. Nous
aurions roulé un lemps avec
un niveau d'huile un peu bas,
dixit Bruno, Je technicien Harley
participant a ce démontage, La
chaing primaire ne présente ni
usure ni fatigue, ses rouleaux
sont corrects, elle repartira pour
30000 km de plus.

Uembrayage, ki, est fatigué. Les
disques ksses montrent des tra-
ces de chauffe (aspect noir) et
les disques gamis sont hors-cote
(a changer). Noix el cloche sont
«normalement » usées. Créneaunx
et cannedures ne présentent pas
de traces de matage excessi-
ves. La boite de vitesses nous
a révélé un état de fraicheur
incroyable. A se demander si
elle a bien 50000 km ! Les dents
des pignons ne portent aucune
trace d'usure, tout comme les
crabots, méme pas ébarbés.
Les jeux fourchettes-gorges des
pignons baladeuwrs el du tambour
de sélection sont impeccables.
Un tel état général est a souli-
gner, vu le couple moteur et la
«masse » 3 emmener, Et I cour-
roke 7 Apeés un minutieux contrile
visuel, elle n'a révélé aucune
faiblesse notoire (coupure, effi-

l NOUS RENERDIONS TOUT PARTICLLEFREAS

lochage, etc.), elle est dm
bonne pour quelques tours e

Divers. Bien des constructey
devraient s'inspirer d'Harle,
Davidson pour ses circuits éls
triques ! Tout est bien en pia:
les gainages son de qualité, &
broches de connexions aussi, 2
la moandee trace de cosses « e
degamme », Le dimensionnems
des éléments impose le respe
et cette politique porte ses frué
NOUS N'avons jamais eu échot
problémes électriques sur u
moto de Miwaukee, pas plusa
sur notre cobaye, qui s'est affra
chi de I'humidité hivernale a%
rigueur. Quant aux accessoin
estampeliés «HOD », leur quall
égale les éléments d'origine ¢
fa moto, ce qui leur permet ¢
«vigillir> au méme rythme ¢
la monture,

Conclusion. Que dire... A
réfiexion des résultats oblen
force est de constater une ot
faine faiblesse moteur, plus ps
ticuliérement au niveau du ok
dre arriére. Ce dernier semb
« Souffrir » de son positionnems
peu propice au refroidisseme
aggrawé par une gestion d'd
mentation et d'échappement ds
CONIeNNE pour e plier aux exigs
ces environnementales, Celas
nous pouvons dire que de net
©0té nous n'avons pas « meénag:
la moto... Les conditions ¢
nous kui avons imposées (routx
intense) ne ressemblent pas
celles d'un propriétaire soigne
et amoureux de sa machine. Ms
d'aprés une petite enquéte men
aupreés des harleyistes et au s
du réseau de distribution, I's
port d'un radiateur d'huile, d\
échappemen! moins restric
(mais se pliant aux normes|
bruit) et d'une admission (filtre
air) libérée donnerait a ce mola
une bouffée d'oxygéne biem
nue... ET rafraichissante!
Pourquoi s'en priver?

AXEL MELLY
PHOTOS STEPHEN CM,

ARLEY-DROSON FRANCE D'AVOR @
NOTRE DISPOSITON, POUR CE DEMONSR
UM TECHCEN ET S0W CENTRE DE FOR

TIOM LA « BARLEY DWNDSON UNVERSS
EN PARTENARAT AEC L6,




