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nommée tubulure d'admission. ..

La lubulure d'admission

orsque 1'on parle de performan-
ce en matiére d'admission, on a
trés seuvent tendance a se limi-
ter aux carburateurs, sans consi-
dérer la tubuture d'admission,
L apparente simpheité qui la
caracténise explique. peut-éire, le peu
d'mtérér quelle suscite aupres des utilisa-
teurs d¢ Harley qus “rechignent” i investir
des sommes parfois Elevées pour son rem-
placement. Pourtant, en raison de son in-
fluence sur les performances du moreur,
'imponance de cette pitce est capitale.

Dans la recherche de performances opti-
males, la théorie de |"admission est simple
si I'on impose I'alimentation séparée,
Cest-a-dire que chaque cylindre dispose
de son propre conduit d'admission et de
son propre carburuteur. De cette fagon, les
nterférences entre les cylindres sont éli-
minées. Ce qui permet un remplissage
identique en quaniité et en qualité de mé-
lange et la possibilité de régler indépen-
damment la carburation en fonction des
exigences, notamment dans le cas ol 'ar-
chitecture du moteur n'autorise pas un re-
froidissement identique de chaque cy-

lindre (cas des v-twin), On peut ainsi utili-
ser un dosage Kgerement plus nche pour
le cylindre Ie moins bien refroidi (métho-
de Honda),

Afin de favonser s maximum 1'écoule-
ment du fux gazeuy, le conduit d'admis-
sion doit étre le plus rectiligne possible ¢1,
plutdt que cylindrique, il sera de préféren-
¢ COnvergent avee une conicité ne devant
pas excéder 15 % ; ce qui suppose bien
str un diametre de carburateur supéricur a
celut du conduit de Ja culasse {convergent
¢galement).

La longueur du conduil est, elle aussi, Jé-
terminante. En effet, quel gu'en soit be ty-
pe, la tubulure d'admission est le sidge
d'événements (rés complexes (nous les
aborderons sommairement et ultéricure-
ment dans cette rubrique) appelés phéno-
menes vibratoires 3 admission. Leur éu-
de permer de constater que le remplissage
des cylindres vane en fonction de la lon-
gueur de lu tubulure. Ainsi un conduit
court favonisera |a puissance maxi griice 3
un meilleur remplissage i haut régime ;
alors qu'un conduit long favorisera le
couple maxi en rson d'un meilleur rem-
plissage a bas régime.

Ces principes sont retenus sur la plupart
des bicylindres modernes avec d'excel-
lents résultats, Cependant, |"architecture
de certains moteurs ne permet pas tou-

jours de respecter la théorie, prncipale-
ment en rauson du mague de place, ce qui
est le cas de notre moteur préférg,

Le concept Harley Davidson :

Depuis les origines, et pour des raisons
évidentes de simplicité, les moteurs
Harley sont pourvus d'un¢ unigue tubuly-
re commune dux deux cylindres, Ce col-
lecteur en forme de “Y™, imposé par le
dessin des culasses et la ol de distribu-
lion, est un des facteurs fes plus restrictifs
de ce moteur en raison de ses nombreux
inconvénients. En effet, élant situées prali-
quement face & face el trés proches ['une
de |"autre, les admissions des culasses gé-
nerent ainsi, par le va-et-vient incessint
des gaz entre le cylindre avant ct le cy-
lindre arriére, des perturbations tres -
portantes de 1'écoulement dans le collec-
leur, Dautre part, la géométrie du motear
impose au flux gazeux d'opérer un virage
4 457 pour accéder aux conduirs des cu-
lasses, Favorisant ainsi les pertes de charge
(d"awtant plus que Ta forme des tbolures
d'onigine de Shovelhead et dEvolution
e8! tris pénalisante en portant ce virge 2
pres de 90°).

I"architecture du moteur Harley, bicy-
lindre en V i 45° ne penel pas. dans le
¢as dune tubulure commune, un remplis-
sage identique des deux cylindres. En ¢f-
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Les figures sumantes mettent en evidence les turbulences (et par
ceaséquent, Jes pertes de charge qui en découlent) causées a Fad-
mission par b montage d'eléments dont Jes coles ne sont pas com-
patibles (montage d'un Mikuni HSR 2mm sur une tubsdure d'origne
par exemple). Il est nécessaire que I'gustement carburatess/tubule-
re ¢t tububere/culasse soit parfait de fagon & créer un conduit conti-
nu, sans actident de parcoers pour faveniser le flux gareur (figures

Dans ke cas du menlage d'un carburatewr sur em coliecteur de phus
fort diameétre pour béneficier d'un volume de lubulure plus impor-
fand, il faut utiser un adaplateur en forme de divergeat pour rattra-
per I différence 2 cotes en créant le moins de terbedences pos-
sibles (figure b).

Ladmission

Cours magistral sur les tenants et les aboutissants de la pipe d’admission, plus mécaniquement dé-

fer, en raison de V'écart de 45°, le temps
entre "admission du cylindre AR et celle
du cylindre AV est plus fong (rotaton de
405} que le temps entre ["admission du
cylindre AV el celle du cylindre AR (rola-
tion de seulement 315°%), Cene différence
de temps provoque une dissymétne de la
carburation, car si le cylindre AR &énéficic
encore de Uinertie des gaz aspirés par son
confrere, le eylindre AV aspire des gaz
dont la vitesse s'est considérablement ra-
lentee et, en rson de Ty différence de mis-
se entre 'air et essence. Je mélange est
particllement “séparé” (formation de
grosses pouttelettes d'essence). Le cy-
lindre AV fonctionne. en fail, avec un mé-
lange plus pauvre que le cylindre AR et ce
malgré 1a présence d'un carburateur
umyue ! Clest pourquoi certains prépar-
teurs utilisent des bougies plos froides 4
["avant qu'i Famére.

La préparation de Padmission :

Dans e cas d'une préparation séricuse, il
¢st done indispensable de travailler sur
I"ensemble du systeme d'alimentation e,
par voie de conséquence, sur la tubulure
d'admission, Deux choix sont possibles :
adopter une alimentation sépirée ou main-
lenir le concept d'origine avec un collec-
teur en Y™, Quel que soit le choix retenu,
le préparateur devea respecter quelques
peincipes fondamentaux pour rechercher le
meilleur écoulement gazeux possible !

Une admission sans accidenl de
forme ou “marches” (voir schémas)

Il ne faut pas oublier que 'ensemble du
conduit d'alimentation est constiteé du
carburateur, de Ja tubulure et du conduit de
la culasse, Par conséquent, la jonction
entre ces organes devra retenir toute |'at-
tention de fagon & ce que les cotes et les
formes des conduits soient parfaitement
compatibles, et qu’il n'y ait aucune
“marche” susceptible d'engendrer des tur-
bulences,

Trop souvent, on constate que des pipes
d'udmission performantes mais prévues
pour des culasses d'origine sont montées
sur des culasses préparées aux conduits de
diametre supéricur (I'inverse est égale-
ment veal et s"avére tout aussi pénalisant)
limatant wnsi Je bénéfice de telles culasses
de fagon drumatique.

On observe également des carburateurs
montés directement sur des pipes d’admis-
sion dont le diamétre est plus impornant
¢e qui provoque de fories turbulences,
alors qu'il est nécessaire d utiliser un
adaptateur divergent permettunt la transi-
tion entre les deux ¢léments.






