our quun carhurateur soit cn
mesure de fonctionner norma-
lement, Vipport en essence ¢
en air doit étre optimal ¢n
tontes circonstances,

Comme nous Favons déja vu, il est es-
sentiel yue ¢ mvesu de Vessence come
nue dans la cuve soil constant pour gu'un
carburaleur foRctionne comrectement, car
¢est en partie ce niveuy gui détenmine Ly
nchesse du mékange, Le niveau de cuve
est régul€ par fe flotewr qui. en agissant
sur le pointeau, commande 'arrivée de
I"essence dans la cuve. Cependant, ceci
sous-entend que le débit dessence en
amont du pointeaw soit suffisant, ce qui
n'est pas toujours le cas, En effer, le dé-
bit d'essence en sortie de réservoir st

volontairement limité por le robinet

D'origine, ce débit est Hhxé & 08 litre/mi-
nute par fa Jor américame. Largement
suffisant pour subvenir aux besoins des
mutenrs pen modifiés, 1l est souvent “li-
mite” pour les moteurs performints ou
les grosses eylindrées, duutant plus que
certains carbus dont fes cuves soat pey
volumineuses ne tolérent pas un faible
apport en essence (cas du Mikuni el du
Dell’Ono notamment),

En efter, 3 it régime. cenains meteurs
PEUVENL AVOIr I CONSCINIMANON Inskn-
funde rés Elevée qui, vibrations cf mou-
vements de Lo mschine widant, provoyue
une baisse momentanée du niveaw de cu

ve, done un appauvrissement du mélange
se tradussant par une baisse de puissince
tr¢s sensible voire des ratés du maoteur
plus ou moims mirqués. Par conséquent,
il estindispensable diwugmenter fe débit
d'essence ¢n sortie de réservoir en chin-
geant parenent et simplenent Jo robiet
d'essence, Parmi les fabricants de ce ty-
pe de pieces, le plus connu pour ly quali-
1¢ de ses productions est Pingel qui pro

pose deux modeles déclinds en plusicurs
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FILTRE A AIR

Robinet a Essence
et les Carbus

Ce mois-ci, Maitre Jacques nous parle de robinets, de boite a air, et nous fait découvrir les spécificités de quelques carbura-
teurs. Attention aux vapeurs d'essence. ..

versions : le “Power Flo™ { débit de 2.7
lfmn suffisant pour L plupart des appli-
cations ) ¢f Je "Guzzler™ { débit de 8,]
Ifmn pour drag only ! ),

Le "Power Flo™, le plus courant, possde
un superbe look el s commande de sé-
lection ¢st s douce, [) est égalemen
¢quipé d'un filtre i essence logé dans le
réservoir. Le seul mconvément de tatle
st que Je volume de la réserve est forte-
ment dirmnué par rapport i Fongine.

Toujours dans le souci d'obtenir fes
meillevres performances, il faut que fe
carburileur puisse respirer” suns aucune
restrictien, Pour celi, 1 Bt que le fux &
Fentede du curbu soit faminaire et ren-
contee le maoins de résistance possible,
Lu meilleure solution consiste 4 utiliser
des comxets d'admission gui, en rédursant
senstblement les turhulences & V'entrée
minimisent les pertes de charge. Fatsant
pattie du conduit ¢ admission, leur fon.
gueur, comme nogs 'avons déji vu, a
uree nfluence sue les perfos du morev
des comets longs favorisem le couple
bas régime, des courts favonsent e rem-
plissage & haut eégime, donc la puissance
maxt. L'expérience montre que dans le
cas dw moteur Harley, ["utidisation de
comels longs (11 emyest la meilleure so-
lution. Certains préparateurs, comme
Carl Morrow, utilisent des comets i dé
flecteur s¢ comportant comme des prises
d’air dynamique, A partir de 13 km/h
on peut ainst ohtemr & entrée do carbu
une pression Egdrement supérieure i la
pression atmosphéngue. Cela favonse le
remphissage, mais les réglages devien-
nent alors tres délicals.

L'inconvénient migeur des cornets est
que %air o'y st pas filieé, Si cela impor-
te peu pour le prlote de drag qui démonle
san mateur tous fes 400 métres, il n'en
n'est pas de méme pour le particulier qui
ne veur pas voir ses eylindres “nsinés”
pur les particules en suspens au bout de
quelgues milliers de Kilométres, Ludop.
tion d'wn filtre & air Simpose alors sans
hésitation.

[ faul. bien entendu, que cet ensemble
oppose e muins de /sistance possible i
I"aspiration. ce gui n'est pas le cas de ce-
lwi d'origine, En cflet, avant également i
respecter des contrunies de nivean sono-
1¢, le constructeur a mts au point un ¢
semble rédussant aw maximum fes bruits
a admission et, par conséyuent, aug-
metant les restrcnons au nivean dy
flux, En ce qui concerne e design, de
nombreux ¢nsembles présents sur le
marché sacrifient la performance au look
puisque dans ¢e domame les deux ne
SNt piss toujours compatibles,

Le filtre & air est composé de trois par-
ties ¢ le couvercle (1) et Ja planine das-
semblige (2) qui consttient ka "boite”

contenant I"élément filirant ¢3). 11 est -
téressant de travailler sur ke design de Ty
platine ¢t du couvercle pour eptinnser
Vécoulement de 1air, Le filire S&S ¢en
est I'exemple type - ¢ la platine S&S est
congue vonne e prolongement du corps
du carburateur avee une forme qui §"ap-
parente @ un comet tegs coert »+ le cow
verele posstde J 1intérieur un contre-¢o-
ne tres efhlé qui péndire pratigquement
dans le corps du carbu, Cette combingi

son redresse le flux dans 'axe du corps
et réduit fes turbulences i l'entrée du car-
butateur, ce systeme est s performan
Malheureusement, en dehars de S&S,
pet de filtres sont congus insi el 1a jonc-
tion filtre/carbu est souvent le sidpe de
furbulences pantsiles qui défvorisent [
remphssage,

L dimension de x "hoite” a son impos-
tance. puisguelle détermime la dimen-
sion du filtee done Ja surface filicame
{plus elle est importante moins 1l v a de
restrictions ). o Faut done bannie les Altres
de trop penit diamtre, Le fabncant Bad
Bones a développé pour fe Mikuni “"HSR
427" nn iltee & e dont e perméabilite est
supéricure de 306G 4 celle du Ditee fiveé
avee e ki, principalement par Maugmen
tation de fa talle de Ja “boite”

[l est également possible d'utihser le
principe de 'air dynamigue avec un
ltltre & awr (Billy Budde's, Hyper

charger...). La "hoite” dispose dans ce
cas d'onvertures situdes yers Pavant ce
qui, avee b vitesse, augmente [ pression
mieme de Ta “boiee™, Sur I'Hypercharger
produit pac Kuryakvn, on i ponssé [ so-
phistication jusqu'a réguler celte pres-
sion par adjonetion de volets commin-
dés par une capsoie barométrique ! Ce
e o conne on Enemie SUCCEs, prne

palement 1i¢ & son ook original,

En ce qu conceme "élément filam
¢St Soit en mousse synthétique (S&S,
Accel...) seit du type K&N (origine,
Mikum, Qwicksilver...) ¢'est-d-dhre en
carton plié en accordéon. Ce derier st

de loin te plus performant, car il offre une
perméabilité supérieure & la mousse (45%
en plusy tout e offrant une meitteure fil-
tragion ' Les Bltres K&N sont maintenant
dispenibles pour ki plupart des carbora-
teurs do marché

Les critéres de choix

Comme nous 'uvons vu. le systeme
¢ alimentation est constisué du filive & ar,
din carburateur ¢f de la tubulure d'admis-
ston. Certains kits comprennent |'en-
semble de ces léments, C'est la solution
la plus simple et Ly ples économique pour
I"acheteur, mais pas toujours ka meilleure,
Il est parfors préférable d'acheter ces
composants séparément en choisissant 3
chague fns Jes meilleurs. Quelgues cris
1eres sont done a preadre en compie

« Il Faut impérativement choisir un carbu
dunt L taille est adapeée au degre de pré
paration du moteor (evhndnée, perméubi-
lae des culasses. echappements...).

« Sur un méme moteur, le rendemen de
la plupart des curburateurs sera rés
procie & pleine ouverture et & hiut régi-
me (pour des carbus comrectement dimen-
stonnes ¢l réglés). Par contre, de gros
¢earts peuveny apparaitee dans la plage
intermédiaire, ou fes valeurs de couple,
les temps de réponse et les repnses sous
Charge peuvent varter ¢normément, Li
qualite du ralentr ehange ¢galement cn
fonetion des carbus, I est done fonda-
mental de uger un carbu sur les perfor-
nunees qu'il delivee sur ensensble de lo
plage de régime unlisée, ainsi que le
confort de conduite qu'il peut procarer.

o Le momage est égatement un critdre i
prendre en compte, surtout lorsgue "on
connail le powvur dévastatenr des vibra-
fiens praduiies i haut régime. Cerfains
kits possedent un montage congu pour le
metedr Harey (S&S...) dautees ne sont
que des adapiations

o D'autres critéres, comme Ja consommi:
tion ou le giveage sont & considérer en






