Introduction
"origine, un moteur 1340

1 5200 t/mn et un couple maxi

mn (ces chiffres vartenr quelque peu en
Jonction du modéle, de lannée et des iolé-
rances propres & chaque moteur). 1l n'est
nul besoin détre un “pro™ pour se rendre

compte que le rendement du “big twin" est

médiocre avee seulement 39 ch au hire
(pour info, celui du moteur de la Ducati
Q16 est de 118 chif),

En fait cect est lié A plusieurs raisons :

+ La conception du moteur H-D est ancien-
ne - sensiblement la méme depuis 1936,
c'est ce qui fui donne son charme-, et ce
concept ( bicylindre en V& 45°, longue

course, culbuté, refroidi par air ) bien que

réalisé avec des matériaux et des méthodes
mademes, nest pas particuliérement fave-
rable aux hawses performances,

» Cette architecture pose de plus en plus de
problémes au constructeur pour satisfaire
aux normes draconiennes anti-pollution ¢t
anti-bruit, En effet, la cylindrée unitaire
élevée, liée entre autres au refroidissement
par air, ne rendent possible le respect de
ces normes qu'au prix de solutions tech-
nmiques qui limitent les performances de fa-
gon dramatique :* systéme d'admission
“bridé" au niveau du Altre A air, du carbu-

Evolution développe & Ia roue
amidre une puissance de 52 ¢h

de 8.9 mikg (70 fifibs) & 2900
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PREPARATION
Moteur

- rtenr et de la wbulure d'admission » mé-

lange réglé trés pauvee pour limiter au
maximur les émissions polluantes « di-
gramme de distrbution ( arbre & cames )

teés restrictif « échappements teés étoufiés -
- pour limiter le bruit « courbe d'avance A

I"allumage peu agressive et régime imité &
5200 t/mn maxi (annulation de Favance 2
lallumage & partir de 100 ¢/mn environ)

* Le constructeur, dans un souci de fiabilité
lend & limiter les contraintes mécaniques
{rapport volumétrique faible par exemple}
ce qui limite aussi les performances,

Aussi pour beaucoup, l'euphorie des pre-
miers kilometres fait souvent place 3 Ja dé-
ceplion face i ce moleur qui se révele asth-
matique. Fort heureusement, sur les H-D,
tous les délires mécaniques sont possibles.
Du 1340 [égtrement modifié de 65ch, jus-
qu'au stade ultime du "monster motor” de
179i (2933 em’), 1l existe un vaste choix
de solutions technigues.

Muis la préparation moteur est une scicnce
difficile qui nécessite des connaissances
théoriques ansi qu'une approche ngourey-
s¢ pour obtenir une machine fable, utili-
sable, et aux performances réelles.
L'improvisation et le bricolage ne sont pas
de mise, si ce n'est pour obtenir une molo
bien souvent en panne, anormalement
bruyante et parfois moins performante (si!
sil celu cest déja vu?). Toutes choses dont
I3 Harley n'a que trop souffert,

En ce sens, la compétition de puissance or-
ganisée en Europe par Zodiag en *94 et en
‘05 a remis les choses en place. Cette com-
pétition ouverte A tous, imposait la limita-
tion chu bruit & 'échappement a 100 dB (ce
qui es1 un seunl déja élevé).

L classement s'est fuit au sein de deux ca-
tégories : “professionnels” et “privés”,

En "M, dans la catégonie “pros”, ke vain-
queur a aligné 102 ch sur ke banc avec un
1340 cm* alors que d'autres wont pu sortic
que 82 ch d'un 1600 cm3, Cherchez l'er-
reur ! Chez les “privés”, le vamgueur déli-
vrit 110.5 ¢h avec un 1600 cm3.

Ceci amene deux constats : 1%/ tout le

- monde n'a pas le méme savoir-faire, 2%/

ces chiffres bien réels sont loin de ceux,
extravagants, annoncés 4 la [égere par cer-
tains, ou que l'on peut découvnr dans cer-
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taines publicités qur veulent nouws faire
croire que le simple montage d'un échap-
pement “X™ sur un moteur d'onigine le
ransfomyra en drigster,

[l ne faut pas réver. Ceux qui veulent obte-
nir 150 cv d'un moteur bicylindre, culbuté
de 1340 em3 fonctionnant au “super”, se
sont trompés de marque.

Clest pourquoi il est nécessaire, avant de se
lancer dans la prépuration, d'acquérir un
minimum de connaissances de fagon 4 fai-
re demblée les bons choix techniques et &
sélectionner les bonnes pidces. Car la pré-
paration colite cher ¢t, parvenu i un certain
stade de cylindrée, Ia dépense augmente de
fagon exponentielle. Certaines ermreurs de
choix peuvent étre dramatiques sur le plan
mécamyue comme financier, [l existe des
gens qui travaillent depuis longtemps sur
les moteurs Harley et qui ont accumulé une
formidable expérience que certwns nlksi-
tent pas & partager ; 1l serait done nidicule
de “redécouvnr”™ les erreurs déja faites par
d'autres en "massacrant” son propre mo-
teur, e par conséquent son portefeuille.

Le probleme du cheix :

Il existe plus de 150 fabricants de pigces
pour H-D qui évoluent constamment au
gré des tendances ef des innovations tech-
niques, Faire la bonne sélection parmi
toutes ces pitces, o I'on trouve le pire
comme le meilleur en termes de qualité et
d'efficacité, nécessite certaines informa-
tions techmiques. 11 est également nécessai-
r¢ de connaitre I'éventail complet des pos-
siblités qui sont offertes, L'expérience
montre qu'en France beaucoup de per-
sonnes, dont certaing professionnels, ne
connaissent que quelques gros catalogues
célébres et passent & c0ié de certaines

margues performantes de grande qualité. De
plus, les professionnels ont tendance, ce qui
est 1égitime,  1ve proposer que ce quiils ont
en stock ¢ ce quils peuvent obtenir facile-
ment ou, plus simplement, les produits leur
apportant une marge plus intéressante el
avec lesquels ils ont Mhabitude de travailler,
Ce qui ne convient pas forcément @ la pré-
paration que vous souhaiteriez faire. Car il
n'y a pas que S&S, Screamin'eagle,
Andrews, Rev-Tech....sur le marché.

Le but de cette nouvelle rubrique technique,
n'est pas de vous apprendre & faire de la mé-
canique, car cela est Vaffaire de profession-
nels compétents et ounllés, ou de Famateur
trés éclairé, Nous souhaiterions plutél vous
apporter quelques connaissances théongues
et certains éléments de préparation gui vous
permeitront d'évaluer un budget, d'éviter les
impasses ef de mener A bien les modifica-
tons de votre choix. Vous découvrirez alors
yu'un moteur Harley-Davidson bien préparé
vous donnera des satisfactions insoupgon-
nables,

Revisons do quelgques notians de base
« L2 notion de _H

La cylindrée moteur est exprimée par la for-
mule suvante : C = Alésage* x Course x
15708 (cette formule n'est walable que pour wn mo-
tesir hicylindre)

ex 2 pour le big twin dongine, la course étant
de 4.250 inches et Falésage de 3.5 inches, I
cylindrée est done égale & : 3.5'x 4.250 x
L5708 = 8178 cubic inches. Pour obtenir des
em’ il suffit de multiplier cette valeur par
16,387 ce qui donme : 1340,13¢m'.

Ainsi, ceux qui le veulent pourront s‘amuser
& calculer les différentes combinaisons pos-
sibles en fonction des alésages et des
courses disponibles sur le marché.






